OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
] Umowa z Inwestorem
*  Wigzja lokalna,

*  Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2. 03.
1999r. w sprawie warunkdéw techn., jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie,

*  Normy i wytyczne projektowe.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy drogi ulicy Weltzla w Zorach.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy teren zlokalizowany jest w Zorach przy ul. Weltzla pomiedzy
ulicami Sadowa 1 Handlowa 1 obejmuje dziatki nr 2534/7, 2538/6, 2539/1,
2756/7, 2808/1, 2939/6, 2812/6, 2758/7, 2745/16, 2752/7, 2724/1. Jest to teren
przeznaczony w planie miejscowym jako KDD. Tereny sasiednie obejmuja
tereny oznaczone w planie miejscowym jako MW/U. W chwili obecnej na
przedmiotowym terenie wystgpuja nieuzytki zieleni niskiej. Na dziatkach
sasiednich realizowana jest budowa budynkow mieszkalnych. Teren jest

wyposazony w sie¢ kanalizacji sanitarnej 1 deszczowej, sie¢ wodociagowa.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
Zaprojektowano budoweg drogi taczacej ul. Sadowa z ul. Handlowa wraz z
chodnikiem, zjazdami oraz miejscami parkingowymi wzdtuz drogi.

Przedmiotowa droga ma na celu skomunikowanie przyleglych terendow



inwestycyjnych, mieszkaniowych 1 polaczenie z istniejacym uktadem
komunikacyjnym. Przedmiotowa droge zaprojektowano jako droge kategorii

gminnej o klasie D (dojazdowa). Przyjeto predkos¢ projektowa 30 km/h.

5. GEOMETRIA I KONSTRUKCJA
5.1. Geometria
Projektowany uktad drogi jest nastepujacy:

e dlugos¢ drogi (pomigdzy krawedziami drég istniejacych): 277,00m,

e szerokos$¢ drogi: 6,00m,

e szerokos¢ chodnika: 2,00m,

e szerokos¢ miejsc parkingowych, prostopadtych: 2,50m,

e promien wyokraglen krawedzi na skrzyzowaniach: 6,00m,
Profil podtuzny drogi zaprojektowano odpowiednio w spadkach od 1,0 % do
3,00 %. W przekrojach poprzecznych drogi przewidziano spadki daszkowe o
wartosci 2% w kierunku kratek odwadniajacych. Przekroj poprzeczny chodnika

1 miejsc parkingowych zaprojektowano ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

Nachylenie nawierzchni drogi, chodnikéw i miejsc parkingowych nalezy

uksztaltowac poprzez wlasciwie wyprofilowanie dna podloza.

Wody opadowe odprowadzane begda powierzchniowo za posrednictwem kratek

oraz studzienek §ciekowych do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

5.2. Konstrukcja

5.2.1. Nawierzchnia

Na podstawie wykonanego rozpoznania i oceny warunkéw gruntowo-wodnych
podtoza, gdzie stwierdzono wystgpowanie piaskow gliniastych, piaskéw
pylastych oraz pytow, konstrukcje nawierzchni drogi przyj¢to dla gruntu grupy
G4. Zgodnie z wytycznymi Inwestora przyjeto kategori¢ ruchu KR2. W zwiazku

z powyzszym zaprojektowano nast¢pujace konstrukcje nawierzchni:



a) typ ,A” obowiazujacy na jezdni:
® kostka betonowa 8cm
® podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
® podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
lub naturalnego stabilizowanego mechanicznie
lub tlucznia kamiennego 30cm
® lupek przyweglowy (wymiana gruntu) 50cm

b) typ ,,B” obowiazujacy na chodnikach:
® kostka betonowa 8cm
® podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
® podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
lub naturalnego stabilizowanego mechanicznie
lub tlucznia kamiennego 15cm

® w-wa odsaczajaca z piasku 15cm

c) typ ,,C” obowiazujacy w zatoce parkingowej 1 zjazdach:
® kostka betonowa 8cm
® podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
® podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
lub naturalnego stabilizowanego mechanicznie
lub thucznia kamiennego 20cm
® w-wa odsaczajaca z piasku 15cm

Podloze pod warstwami nawierzchni powinno speinia¢ wymogi nosnosci jak dla
grupy G1 tzn. o wtérnym module sprezystosci ( E, ) nie mniejszym niz 80MPa.
Grupg G1 nalezy uzyska¢ poprzez wymiang gruntu rodzimego na tupek
przyweglowy gr. 50cm. Spelnienie wymogow nos$nosci podioza nalezy
potwierdzi¢ badaniami ptyta VSS. Po wykonywaniu podbudowy przed
utozeniem nawierzchni nalezy sprawdzi¢ jej nos$nos¢. Pomiary nos$nosci
podbudowy nalezy wykona¢ zgodnie z BN-64/8931-02. Podbudowa
pomocnicza powinna spetnia¢ wymagania dotyczace no$nosci, podane w tabl. 1.

Tablica 1. Wymagania no$nosci podbudowy pomocniczej w zaleznosci od kategorii ruchu

Minimalny modut odksztalcenia mierzony
Kategoria ruchu przy uzyciu ptyty o $rednicy 30cm (MPa)
Pierwotny M'x Wtorny Mg

KR2 100 140




Zageszczenie podbudowy nalezy uznaé za prawidtowe, gdy stosunek wtérnego
modutu odksztatcenia M"; do pierwotnego modutu odksztatcenia M jest nie
wigkszy od 2,2.

M/ My <2,2

Na krawedziach jezdni zaprojektowano krawe¢zniki betonowe o
wymiarach 15x30x100cm wyniesione w stosunku do poziomu nawierzchni o
12cm, osadzone na tawach betonowych z oporem. Lawy wykonane z betonu
klasy B15 utozone na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubos$ci 3cm.

Na potaczeniu jezdni z zatokami parkingowymi 1 zjazdami do posesji
zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe o wymiarach 15x22x100cm
wyniesione w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni o 4cm osadzone na
tawach betonowych z oporem. Lawy wykonane z betonu klasy B15 utozone na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3cm. Na krawedziach chodnikow
zaprojektowano obrzeza betonowe 8x30x100cm osadzone na tawach
piaskowych.

W wykopach pod konstrukcje nawierzchni podtoze nalezy wyprofilowac 1
zagesci¢. Przed przystapieniem do profilowania podloze powinno by¢
oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczen.

Bezposrednio po profilowaniu podloza nalezy przystapi¢ do jego
zaggszczania. Zaggszczanie podloza nalezy kontynuowa¢ do osiagnigcia
wskaznika zageszczenia nie mniejszego od podanego w tablicy 4. Wskaznik

zageszczenia nalezy okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12 .

Tablica 4. Minimalne warto$ci wskaznika zageszczenia podtoza (Is)

Minimalna wartos$¢ I
Strefa korpusu dla:

Gorna warstwa o grubo$ci 20 cm 1,00
Na gtebokosci od 20 do 50 cm od

. ) . 0,97
powierzchni podtoza

W przypadku, gdy gruboziarnisty materiat tworzacy podtoze
uniemozliwia przeprowadzenie badania zaggszczenia, kontrole zaggszczenia

nalezy oprze¢ na metodzie obciazen plytowych. Nalezy okresli¢ pierwotny i



wtorny modul odksztatcenia podioza wedlug BN-64/8931-02. Stosunek
wtoérnego 1 pierwotnego modutu odksztalcenia nie powinien przekraczac 2,2.

W zalezno$ci od uziarnienia stosowanych materialdéw, zaggszczenie warstwy
nalezy okresla¢ za pomoca oznaczenia wskaznika zaggszczenia lub porownania
pierwotnego 1 wtornego modutu odksztalcenia.

Kontrolg zaggszczenia na podstawie porownania pierwotnego i wtdrnego
modutu odksztatcenia, okreslonych zgodnie z norma PN-S-02205:1998, nalezy
stosowa¢ tylko dla gruntéw gruboziarnistych, dla ktérych nie jest mozliwe
okreslenie wskaznika zageszczenia I, wedtug BN-77/8931-12[9].

Jako zastgpcze kryterium oceny wymaganego zageszczenia gruntéw dla
ktorych trudne jest pomierzenie wskaznika zaggszczenia, przyjmuje si¢ wartos$¢
wskaznika odksztalcenia I, okreslonego zgodnie z norma PN-S-02205:1998.
Wskaznik odksztalcenia nie powinien by¢ wigkszy niz:
dla zwiréw, pospotek i piaskow

- 2,2 przy wymaganej wartosci I, > 1,0;
- 2,5 przy wymaganej wartosci I < 1,0;
dla gruntow drobnoziarnistych o rownomiernym uziarnieniu
(pytow, glin pylastych, glin zwigztych, itow — 2,0;
dla gruntoéw réznoziarnistych (zwirow gliniastych, pospoétek gliniastych,
pytow piaszczystych; piaskéw gliniastych, glin piaszczystych,
glin piaszczystych zwieztych) — 3,0;
dla narzutéw kamiennych, rumoszy — 4,0.

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze zaggszczenie warstwy nie jest
wystarczajace, to Wykonawca powinien spulchni¢ warstwg, doprowadzi¢ grunt
do wilgotno$ci optymalnej 1 powtdrnie zagescic. Jezeli powtdrne zaggszczenie
nie spowoduje uzyskania wymaganego wskaznika zageszczenia, Wykonawca

powinien usuna¢ warstwe 1 wbudowaé nowy materiat.



6. WYTYCZNE REALIZACYJNE
Wykopy wykonywa¢ mechanicznie, natomiast w miejscach kolizji z

istniejacym uzbrojeniem terenu w odlegtosci 2,0m od uzbrojenia w obu
kierunkach - rgcznie. Przed przystapieniem do robot nalezy wykona¢ przekopy
kontrolne w celu doktadnej lokalizacji istniejacego uzbrojenia. Przy realizacji

robot zachowac¢ uzgodnienia branzowe.
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